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Abstract of DE1 9623285 

The transportation system determines the travel costs on the basis of a defined start point AP and a 
destination EP dependent upon the specific route that the vehicle travels. This may involve a number of 
specific terminal points K1,K2 that are in different travel sectors. Each route between points involves 
stages S1-Smax and these may vary throughout a day. Route coordinates and tariff data are stored in 
a data base and an electronic processing system determines the overall tariff for a specified journey. 
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Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung betrifft ehi Verfahren zur 
Bestimmung und Ausgabe von Kenndaten fur den Gu- 
ter- oder Personentransport in einer eiektronischen Da- 5 
tenverarbeitungsanlage. 

Oblicherweise wird der Transport von GOtern oder 
der Transport von Personen, insbesondere im offentli- 
chen Personennahverkehr, aber audi in groBeren geo- 
graphischen Regionen, z. B. in Bundeslandem, Staaten 10 
oder Kontinenten, in Abhangigkeit unterschiedlicher 
Kriterien abgewickelt Eine allmahliche Erweiterung 
von Netzen, oder der ZusammenschluB benachbarter 
Netze zu einem Tarifverbund kann mit erheblichen Pro- 
blemen belastet sein. Dies betrifft insbesondere die 15 
Streckenplanung, die Fahrplangestaltung und die Tari- 
fennittlung. 

Das der voriiegenden Erfindung zugrundeliegende 
Problem besteht darin, ein Verfahren zur Bestimmung 
und Ausgabe von Kenndaten fur den Guter- oder Per- 20 
sonentransport anzugeben, das sich fur die Ausfuhrung 
in einer eiektronischen Datenverarbehungsanlage eig- 
net, und das die Komplexitat der Ermittlung der geeig- 
neten Transportwege, der (einen Benutzer in Rechnung 
zu steUenden) Transportkosten, oder der Reihenfolge 25 
der einzusetzendenTransportmittel etc verringert 

Zur Losung dieses Problems werden erfindungsge- 
maB folgende Schritte ausgefuhrt: 

— Erfassen von Koordinaten moglicher geographi- 30 
scher Anfangs- und Endpunkte in einem Gebiet, in 
dem der Guter- oder Personentransport erfolgen 
soli, 

— Verknupfen der Koordinaten mit einer Bezeich- 
nung des jeweiligen geographischen Anfangs- bzw. 35 
Endpunktes, 

— Abspeichern der Koordinaten und der Bezeich- 
nung als Datensatz in einer Datenbasis, wobei die 
Bezeichnung und/oder die Koordinaten ais Suchs- 
chlussel abgelegt werden, und 40 

— Bereitstellen der abgespeicherten Koordinaten 
auf Abfragen, bei denen die Bezeichnung und/oder 
die Koordinaten als Suchschlussel verwendet wer- 
den. 

45 

In Abhangigkeit von den bereitgestellten Koordina- 
ten erfoigt die Abwicklung des Transportes. Dies heiBt, 
daB die Art des Transportmittels, die Streckenffihrung, 
die Transportkosten, oder andere GroBen durch die er- 
findungsgemaBe Vorgehensweise beeinfluBt werden so 
kdnnen. 

Gegenuber bisherigen Vorgehensweisen hat die er- 
findungsgemaBe den erheblichen Vorteil der einfaohen 
Erweiterbarkeit von Netzen und der Verknupfbarkeit 
ursprunglich getrennter Netze. Der Zugriff auf die ein- 55 
zelnen Punkte ist erleichtert, mit geringem Aufwand im 
Computer (auch von den einzelnen Transportfahrzeu- 
gen aus) ausfuhrbar, und erlaubt einen fehlerunanfalli- 
gen Einsatz der vorhandenen Resources 

Vorzugsweise kann im Betrieb das erfindungsgemaBe #> 
Verfahren folgende Schritte umfassen: 

— Eingeben einer ersten Bezeichnung und/oder 
der Koordinaten als Suchschlussel eines geographi- 
schen Anfangspunktes von dem aus der Guter- 65 
oder Personentransport erfolgen soil, 

— Auslesen des vollstandigen Datensatzes aus der 
Datenbasis, 



— Eingeben einer zweiten Bezeichnung und/oder 
der Koordinaten als Suchschlussel eines geographi- 
schen Endpunktes zu der Guter- oder Personen- 
transport erfolgen soil, 

— Auslesen des vollstandigen Datensatzes aus der 
Datenbasis, 

— Berechnen des geographischen Abstandes aus 
den beiden Datensatzen, 

— Verwenden des geographischen Abstandes als 
Grundlage fur die Berechnung von KenngroBen 
zur Beforderung der Guter oder Personen 

Vor dem Auslesen der beiden Datensatze aus der 
Datenbasis wird folgender Schritt ausgefuhrt: 

— Oberprufen, ob je ein Datensatz mit den ersten 
und der zweiten Bezeichnung in der Datenbasis 
vorhanden ist. 

Anstelie oder zusatzlich zu der ersten und zweiten 
Bezeichnung kdnnen auch Koordinaten (Tupel) oder 
einzelne Werte der Koordinaten zur OberprQfung her- 
angezogen werden. 

Vorzugsweise werden die Koordinaten moglicher 
geographischer Anfangs- und Endpunkte in dem Ge- 
biet, in dem der Guter- oder Personentransport erfoigt, 
als kartesisches Koordinaten erfaBt und abgespeichert 
Es ist jedoch auch mdglich, Polarkoordinaten (Abstand 
von einem festgelegten Ursprung (OP) und Winkel (<p) 
gegenuber einer durch den Ursprung gehenden Gera- 
de) zu verwenden. 

Bei der Verwendung kartesischer Koordinaten er- 
foigt die Berechnung des geographischen Abstandes (S) 
zwischen den geographischen Anfangs- und Endpunk- 
ten mit den Koordinaten (Xa, Y a ; Xc V e ) nach der For- 
mel 



Bei der Verwendung von Polarkoordinaten kann vor 
der Berechnung des Abstandes gemaB der Formeln 
X = OP» cos(<p);und 
Y = OP«sin(q>) 

eine Koordinatenumrechnung in kartesische Koordina- 
ten erfolgen. 

Oftmals ist der geometrische Abstand allein als Kenn- 
groBe fur den Transport nicht aussagekraftig genug. 
Beispielsweise kann der geometrische Abstand zwi- 
schen zwei Punkten sehr klein sein. Wenn die beiden 
Orte jedoch auf gegenuberliegenden Seiten eines Flus- 
ses liegen, zwischen denen in unmittelbarer Nahe keine 
Brucke vorhanden ist, muB ein groBer Umweg zur nach- 
sten Brucke zuruckgelegt werden, urn von dem einen 
Ort zum anderen zu gelangen. 

Um dies entsprechend zu berftcksichtigen, werden in 
der Datenbasis Koordinaten und ggf. auch Bezeichnun- 
gen von Knotenpunkten (Ki) abgespeichert, die bei der 
Berechnung des geographischen Abstandes (S) in der 
Weise einbezogen werden, daB zwischen dem geogra- 
phischen Anfangspunkt (AP) und einem ersten Knoten- 
punkt (Ki), ggf. zwischen fortlaufenden weiteren Kno- 
tenpunkten (Ka, K3, Kti-i, KoX sowie zwischen einem 
letzten Knotenpunkt (Km) und dem Endpunkt (EP) Teil- 
abstande APKi, K1K2, K2K3. . . . Kq-iKq, KmEP ermit- 
telt und gemaB folgender Formel aufsummiert werden: 
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Dies erlaubt eine Korrektur (oder Annaherung) des 
geometrischen Abstandes an den tatsachlichen Weg, 
den ein Transportf ahrzeug zurucklegt 

AuBerdem kann erfindungsgemaB das Gebiet, in dem 
der Gfiter- oder Personentransport erfolgt, in geogra- 
phische Zonen unterteilt sein, indem den Datensatzen 
aller mogiichen geographischen Anfangs- und End- 
punkte und/oder Knotenpunkte eine Zonenkennung zu- 
gewiesen wird. 

ErfindungsgemaB kann im Rahmen der weiteren Ver- 
arbeitung der geographische Abstand des Anfangs- 
punktes vom Endpunkt (ggf. fiber einen oder mehrere 
Knotenpunkte) als Kriterium bei der Auswahl eines 
oder mehrerer Transportmittel aus einer in einer Daten- 
basis gefuhrten Liste moglicher Transportmittel, zur Er- 
mittlung des Befdrderungspreises, oder zur Festlegung 
der Ausfuhrungsreihenfolge einzelner Transporte aus 
einer Gruppe von Transporten herangezogen werden. 

Vorzugsweise werden bei der Auswahl eines oder 
mehrerer Transportmittel, bei der Ermitthing des Befor- 
derungspreises, oder bei der Festlegung der Ausfuh- 
rungsreihenfolge einzelner Transporte folgende Fakto- 
ren: 

die Zugehorigkeit der Anfangs- und Endpunkte und/ 
oder der Knotenpunkte zu bestimmten oder einer mini- 
malen Anzahl von Zonen, 

die Uhrzeit des Beginns der Beforderung und/oder die 

voraussichtliche Dauer der Beforderung, 

die Anzahl bereits in der Vergangenheit oder fur die 

Zukunft geplanter Beforderungen, und/oder 

Eigenschaf ten des zu transportierenden Gutes oder der 

zu transportierenden Person(en), 

in der Form berucksichtigt, daB diese Faktoren nach 

vorherbestimmten Kriterien bewertet, mit dem Abstand 

verknupft, und als Kenndaten ausgegeben werden. 

ErfindungsgemaB wird dabei in Abhangigkeit der er- 
mittelten Kenndaten der Transport ausgefuhrt, indem 
die zu transportierenden Personen und/oder Guter vor 
dem Beginn des Transportes mit einer die Kenndaten 
fiber den Transport enthaltenden Karte ausgestattet 
werden. 

Die Erfindung betrifft auch eine auf einem computer- 
lesbaren Datenspeicher aufgezeichnete Datenbasis zur 
Verwendung bei der Durchfuhrung des vorstehenden 
Verfahrens, wobei in der Datenbasis Datensatze mit 
folgenden Elementen enthalten sind: 

— Bezeichnung eines Ortes 

— Koordinaten des Ortes. 



10 



nem Endpunkt 

Das Verf ahren wird anhand eines Nahverkehrsnetzes 
erlautert, in dem unter Zugrundeiegung der erfindungs- 
gemaB berechneten Kenndaten die Fahrtroute und der 
Tarif ermittelt wird Es 1st jedoch auch moglich, nur die 
Route oder nur den Tarif zu bestimmen. 

In einer ersten Stufe werden alle Orte (Haltestellen) 
des Nahverkehrsnetzes mit ihren Koordinaten erfaBt, 
und in einer Datenbasis sortiert abgelegt, wobei folgen- 
de Datensatzstruktur verwendet wird: 

[X-Koord.]; [Y-Koord] [OrtsbezeichnJ [Zone] [Ord- 
nungskennung] 



Zusatzlich kann 

— die Zugehorigkeit des Ortes zu einer Zone, und/ 
oder 

— eine fortlaufende Ordnungskennung (Nr.) in je- 
dem Datensatz enthalten sein. Als Suchschliissel 
kann je nach Ausgestaltung des Verfahrens jedes 
der einzelnen Elemente dienea 

Weitere Merkmale, Alternativen und Vorteile wer- 
den anhand der nachfolgenden Beschreibung erlautert, 
in der auf die Fig. 1, la, 2, 3 und 4 Bezug genommen 
wird Die Fig. zeigen unterschiedliche Varianten der Be- 
rechnung des Abstandes eines Anf angspunktes von ei- 
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Die Zugehorigkeit eines Ortes zu einer bestimmten 
Zone sowie die Ordnungskennung (laufende Nummer) 
sind dabei optional Die GrdBe der Zonen oder ihre 
Form kann dabei entweder im gesamten Nahverkehrs- 
netz gleich sein, oder in Abhangigkeit von lokalen tat- 
sachlichen geographischen Gegebenheitenunterschied- 
lich sein. Neben den eigentlichen Haltestellen konnen 
Knotenpunkte eingegeben werden, die bei der Berech- 
nung der Route und des Tarifs herangezogen werden. 
Die Knotenpunkte konnen dabei tatsachlich auf der 
Strecke liegende Punkte sein, die auch von dem Trans- 
portmittel angefahren werden, oder nur zur Berechnung 
dienende Punkte sein (siehe Fig. la). Daher haben die 
Datensatze der Knotenpunkte dieselbe Datenstruktur 
wie Anfangspunkte, Endpunkte oder andere, fur die Be- 
rechnung verwendete Orte. 

Wahrend des Betriebes wird dann durch Computer in 
den Fahrkartenautomaten (in den einzelnen Transport- 
mitteln), in Fahrkartenverkaufsstellen (an den Haltestel- 
len oder Bahnhdfen) auf diese Datenbasis zugegriffen 
werden. 

Ein Benutzer des Nahverkehrsnetzes, der von dem 
Anfangspunkt AP zu dem Endpunkt EP (siehe Fig. 1) 
gelangen mochte, bendtigt dazu eine Fahrkarte. Der 
Preis der Fahrkarte ergibt sich aus der Luf tlinienentf er- 
nung von dem Anfangspunkt AP zu dem Endpunkt EP, 
wobei mehrere Knotenpunkte Kl, K2, K3 als Zwischen- 
stationen berucksichtigt werden. Die gesamte Strecke S 
ergibt sich dann als Summe der Teilstrecken si, S2, S3, S4 
zwischen den einzelnen Punkten. 

Ob das Transportmittel (Omnibus, Trambahn, 
U-Bahn, S-Bahn) auf seiner tatsachlich gefahrenen 
Strecke zwischen den einzelnen Punkten weitere Strek- 
ken zurucklegt, kann als fur die weitere Berechnung des 
Tarifs oder der Route unerheblich vorgegeben werden. 

Durch die Zugehorigkeit der einzelnen Punkte zu ei- 
ner der Zonen Zi, Z2, Z3 konnen Vorzugsrouten festge- 
legt werden. Das heiBt, daB der direkte Abstand zwi- 
schen dem Anfangspunkt AP und dem Knotenpunkt K3 
zwar kQrzer ist, als der Umweg" uber die Knotenpunk- 
te Ki, Ka. Wenn aus vorbestimmten Grunden jedoch die 
Benutzung der Zone Z2 (oder die Vermeidung einer 
anderen Zone) erforderlich (oder das Durchf ahren eines 
angrenzenden Nahverkehrsgebietes nicht moglich) ist, 
wird die Route durch die Zonenzugehorigkeit beein- 
fluBt Die Festlegung der Route kann jedoch auch durch 
Vorgabe von bestimmten Punkten fur die Route gesche- 
hen. 

Als weiterer Parameter fur die Festlegung der Ge- 
samtstrecke kann die Tageszeit dienen. Dies bedeutet, 
daB beispielsweise vormittags eine Route von AP nach 
EP uber mehr und/oder andere Haltestellen geht als 
nachmittags (siehe IFig. 2 und IFag. 3). Dabei kann die 
tatsachlich gefahrene Gesamtstrecke zur Tarifermitt- 
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lung zugrunde gelegt werden, also die Summe aller Teil- 
strecken Altemattv kann jedoch auch 

"nur* die Luftlinienentfernung zwischen dem Anfangs- 
putxkt AP und dem Knotenpunkt Ki, dem Knotenpunkt 
Ki und dem Knotenpunkt K& und dem Knotenpunkt K2 5 
und dem Endpunkt EP ermittelt werden (siehe Fig. 4) 
und ggf. mit einem w Formfaktor n multipliziert werden, 
urn die Tfmwege" zu berucksichtigen. Dieser Formfak- 
tor kann dabei fur das gesarate Nahverkehrsgebiet ein- 
heitlich sein oder lediglich fur eine oder mehrere der 10 
Zonen gelten. 

AuBerdem ermoglicht die KenngrdBe TLuftentfer- 
nung zwischen Anfangs- und Endpunkt" auch die einfa- 
che Beriicksichtigung von anderen EinfluBgroBen auf 
den Fahrpreis (z. B. Grundpreis fur ersten Kilometer, 15 
Rabatt fur Kinder, Senioren, Wochen- 1 Monatskarten, 
Nebenverkehrszeiten, etc). So kann beispielsweise un- 
ter Zugrundelegung der Gesamtentf ernung (S) folgende 
Tarifberechnungsformel verwendet werden: 

20 

Preis: «= ((Basispreis -h ((S — 1km) 0 km-Preis) 
- (((S-Rabattschwelle)/Rabattintervall) 
+ 1) 

° Entferaungsrabattfaktor) • Preisfaktor 1) 

° Rabattfaktor 2) 25 

Die computergerechte Aufbereitung des gesamten 
Nahverkehrsnetzes in der erfindungsgemafien Weise in 
ein Koordinatensystem und die Vergabe der Koordina- 
ten zu den einzelnen Punkten erlaubt eine besonders 30 
einfache und transparente Gestaltung der fur die Benut- 
zer erf ahrbaren KenngrdBen (Fahrroute, Fahrpreis) des 
Nahverkehrsnetzes. Dies wird insbesondere beim Zu- 
sammenschluB vormals getrennter Nahverkehrsnetze 
deutlich, weii bei historisch gewachsenen Nahverkehrs- 35 
netzen oftmals die Grundlagen fur die Routenwahl der 
beiden Netze (und die darauf basierende Preisgestal- 
tung) schwer vereinbar sind. Als objektiver Faktor ist 
jedoch die geographische Distanz zwischen zwei Orten 
eine hervorragende Grundlage. 40 

Patentanspruche 

1. Verfahren zur Bestimmung und Ausgabe von 
Kenndaten fur den Guter- oder Personentransport 4 * 
in einer elektronischen Datenverarbeitungsanlage, 
gekemnzeiclhuaet donrcSi folgende Schritte: 

— Erfassen von Koordinaten pQ, Yi) mogli- 
cher geographischer Anfangs- und Endpunkte 
(AP, EP) in einem Gebiet (G), in dem der GO- so 
ter- oder Personentransport erfolgen sou, 

— Verkmlpfen der Koordinaten (Xi, Yi) mit 
einer Bezeichnung (Hi) des jeweiligen geogra- 
phischen Anfangs- bzw. Endpunktes (AP, EP), 

— Abspeichern der Koordinaten (Ku Yi) und 55 
der Bezeichnung (Ni) als Datensatz (Di) in ei- 
ner Datenbasis (DB), wobei die Bezeichnung 
(Ni) und/oder die Koordinaten (Xi, Yi) als 
Suchschlussel abgelegt werden, und 

— Bereitstellen der abgespeicherten Koordi- 60 
naten (X*, Yi) auf Abfragen, bei denen die Be- 
zeichnung (Ni) und/oder die Koordinaten (Xl 
Yi) als Suchschlussel verwendet werden. 

2. Verfahren zur Bestimmung und Ausgabe von 
Kenndaten fur den Guter- oder Personentransport 65 
in einer elektronischen Datenverarbeitungsanlage, 
insbesondere nach Anspruch 1, gekennzeichnet 
durch folgende Schritte: 



285 Al 

6 

— Eingeben einer ersten Bezeichnung (N a ) 
und/oder der Koordinaten (Xi, Yi) als Suchs- 
chlussel eines geographischen Anfangspunk- 
tes (AP), von dem aus der Guter- oder Perso- 
nentransport erfolgen soil 

— Auslesen des vollstandigen Datensatzes 
(D a ) aus der Datenbasis, 

— Eingeben einer zweiten Bezeichnung (N e ) 
und/oder der Koordinaten (Xi, Yi) als Suchs- 
chlussel eines geographischen Endpunktes 
(EP), zu der Guter- oder Personentransport 
erfolgen sou, 

— Auslesen des vollstandigen Datensatzes 
(D e ) aus der Datenbasis, 

— Berechnen des geographischen Abstandes 
(S) aus den beiden Datensatzen (Da, D e ), 

— Verwenden des geographischen Abstandes 
(S) als Grundlage fur die Berechnung von 
KenngrdBen zur Beforderung der Guter oder 
Personen. 

3. Verfahren zur Bestimmung und Ausgabe von 
Kenndaten fur den Guter- oder Personentransport 
in einer elektronischen Datenverarbeitungsanlage 
nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB vor 
dem Auslesen der beiden Datensatze (D & D e ) aus 
der Datenbasis folgender Schritt ausgefuhrt wird: 

— Oberprufen, ob je ein Datensatz (Da, D e ) 
mit der ersten und der zweiten Bezeichnung 
(Na, N e ) in der Datenbasis (DB) vorhanden ist 

4. Verfahren zur Bestimmung und Ausgabe von 
Kenndaten fur den Guter- oder Personentransport 
in einer elektronischen Datenverarbeitungsanlage 
nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet* 
daB 

— Koordinaten (Xi, Yi) moglicher geographi- 
scher Anfangs- und Endpunkte (AP, EP) in ei- 
nem Gebiet, innerhalb dem der Guter- oder 
Personentransport erfolgen soil, als kartesi- 
sche Koordinaten erfafit und abgespeichert 
werden. 

5. Verfahren zur Bestimmung und Ausgabe von 
Kenndaten fur den Guter- oder Personentransport 
in einer elektronischen Datenverarbeitungsanlage 
nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Berechnung des geographischen Abstandes (S) 
zwischen den geographischen Anfangs- und End- 
punkten (AP, EP) mit den Koordinaten (Xa, Y a ; Xe, 
Y e ) nach der Formei 



erfolgt 

6. Verfahren zur Bestimmung und Ausgabe von 
Kenndaten fur den Guter- oder Personentransport 
in einer elektronischen Datenverarbeitungsanlage 
nach einem der vorhergehenden Anspruche, da- 
durch gekennzeichnet, daB 

— in der Datenbasis (DB) Koordinaten und 
Bezeichnungen von Knotenpunkten (K4) abge- 
speichert werden* die bei der Berechnung des 
geographischen Abstandes (S) in der Weise 
einbezogen werden, daB zwischen dem geo- 
graphischen Anfangspunkt (AP) und einem er- 
sten Knotenpunkt (KiX ggf- zwischen fortlau- 
fenden weiteren Knotenpunkten (K2, K3, Ko— 
1, Ko), sowie zwischen einem letzten Knoten- 
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punkt (Km) und dem Endpunkt (EP) Teilab- 
stande (APKi; KiK2; K2K3; ... Kn-iKn; 
KmEP) ermittelt und gemaB folgender Formel 
auf summiert werden: 



S := APKx+J^KiKi+x+lCBEP • 

7. Verfahren zur Bestimmung und Ausgabe von 
Kenndaten fur den Guter- oder Personentransport 
in einer elektronischen Datenverarbeitimgsanlage 
nach einem der vorbergehenden Anspruche, da- 
durch gekennzeichnet, daB 

— das Gebiet (G), in dem der Guter- oder 
Personentransport erfolgt, in geographische 
Zonen (Zg) unterteilt ist, indem den Datensat- 
zen alter moglichen geographischen Anfangs- 
und Endpunkte (AP, EP) und/oder Knoten- 
punkte (Ki) eine Zonenkennung zugewiesen 
wird. 

8. Verfahren zur Bestimmung und Ausgabe von 
Kenndaten fur den Guter- oder Personentransport 
in einer elektronischen Datenverarbeitungsanlage 
nach einem der vorhergehenden Anspruche, da- 
durch gekennzeichnet, daB 

— der geographische Abstand (S) als Kriteri- 
ura bei der Auswahl eines oder mebrerer 
Transportmittel aus einer in einer Datenbasis 
(DB) geruhrten Liste moglicher Transportmit- 
tel, zur Ermittlung des Beforderungspreises, 
oder zur Fesdegung der Ausfuhrungsreihen- 
folge einzelner Transporte aus einer Gruppe 
von Transporten herangezogen wird. 

9. Verfahren zur Bestimmung und Ausgabe von 
Kenndaten fur den Guter- oder Personentransport 
in einer elektronischen Datenverarbeitungsanlage 
nach einem der vorhergehenden Anspruche, da- 
durch gekennzeichnet, daB 

— bei der Auswahl eines oder mebrerer Trans- 
portmittel, bei der Ermittlung des Beforde- 
rungspreises, oder bei der Festlegung der Aus- 
fuhrungsreihenfolge einzelner Transporte fol- 
gende Faktoren: 

— die Zugehorigkeit der Anfangs- und 
Endpunkte und/oder der Knotenpunkte 
zu bestimmten oder einer niinimaien An- 
zahl von Zonen, 

— die Uhrzeit des Beginns der Beforde- 
rung und/oder die voraussichtliche Dauer 
der Bef drderung, 

— die Anzahl bereits in der Vergangen- 
heit oder fur die Zukunft geplanter Befdr- 
derungen, und/oder 

— Eigenschaften des zu transportieren- 
den Gutes oder der zu transportierenden 
Person, 

in der Form berucksichtigt werden, daB 
diese Faktoren nach vorherbestimmten 
Kriterien bewertet, mit dem Abstand (S) 
verknQpft, und als Kenndaten ausgegeben 
werden. 

10. Verfahren zur Bestimmung und Ausgabe von 
Kenndaten fur den Guter- oder Personentransport 
in einer elektronischen Datenverarbeitungsanlage 
nach einem der vorhergehenden Anspruche, da- 
durcb gekennzeichnet, daB 

— in Abhangigkeit der ermittelten Kenndaten 
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der Transport ausgefuhrt wird, indem die zu 
transportierenden Personen und/oder Guter 
vor dem Beginn des Transportes mit einer die 
Kenndaten fiber den Transport enthaltenden 
Karte ausgestattet werden. 

11. Auf einem computerlesbaren Datenspeicher 
aufgezeichnete Datenbasis zur Verwendung bei 
der Durchfuhrung des Verfahrens nach einem oder 
mehreren der Anspruche 1 bis 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB Datensatze mit folgenden Elementen 
enthalten sind: 

— Bezeichnung eines Ortes 

— Koordinaten des Ortes. 

12. Datenbasis nach Anspruch 1 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Datensatze zusatzlich die Zuge- 
hdrigkeit des Ortes zu einer Zone, und/oder eine 
fortlaufende Ordnungskennung (Nr.) enthalten. 

13. Maschinenlesbarer Datentrager, gekennzeich- 
net durch eine auf ihm abgespeicherte Datenbasis 
gemaB einem der Anspruche 1 1 oder 12. 
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